Die 132/11

Bilder links: Der Bau
der neuen Kombi-Gon-
deln war im Jahre 1959
Schwerpunktthema bei
jeder Produktionsbera-
tung. Es dauerte bis ins
Friihjahr 1960, ehe die
Montage reibungslos
lief. Fiir die Gondeln
wurden gleich zwei
komplette TaktstraSen
im Westschiff der Halle
22 aufgebaut. Die Bil-
der vom August 1959
diirften die erste gefer-
tigte Kombi-Gondel zei-
gen. Sie war fiir Versu-
che am Anblaspriif-
stand vorgesehen.

Bild rechts: Der V5-
Rumpf vor der Halle 22,
wo die Druckpriifung
bevor steht.

In dieser detailreichen
Grof3formataufnahme
bei besten Lichtverhalt-
nissen leuchtet der
Schutzlack je nach
Schichtdicke und Zu-
sammensetzung in den
unterschiedlichsten Far-
ben. Wahrscheinlich
kam der lila Schutzlack
aus Wolfen. So glaubt
sich zumindest Lack-Ex-
perte Alfred Romer zu
erinnern. Wie er erzahit,
habe man den Lack erst
neu entwickeln miissen.
Zu Anfang habe man die
Schichtdicke nicht be-
herrscht. Deshalb mus-
ste an den Nietreihen
der Lack entfernt wer-
den. Der Schutzlack war
bohr- und schneidfahig
und konnte wie die Al-
uminiumoberflache be-
arbeitet werden. Seine
Schichtdicke betrug 70
Mikrometer. Im Innern
kam als Korrosions-
schutz Zinktetraoxy-
chromat zum Einsatz,
das schon vor 1945 ver-
wendet wurde. Es war
gelblich und wurde an-
odisch bei 1,4 A/m? auf-
getragen.
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