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DRESDEN-153A in den Farben der Deutschen Lufthansa (DDR)
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DRESDEN-153A in den Farben der sowjetischen Aeroflot

die Weiterentwicklunge 68 ezu grenzenlos. 8 Pa
Mehrfach muR die Auslegung des PTL 018 geandert werden Streckenlangen von 500 km bis 6.000 km beférdern mit den gefor-
Die Aerodynamik der 153/1 ist konsequent minimalistisch " derten Reserven, und das alles bei einer Reisegeschwindigkeit von
Die kleinere 153A wird 1958 zum konkurrenziosen Prop-Jet.. 700 km/h, Inre kurze ‘Startstreckeermoglichte den”Elnsatz "auf

i . ) Flugplatzen bis hinunter zur Flughafenkategorie ,,G“.
152 V1 und Projekt 153A werden am 1. Mai 1958 fertig . S " s
D | Buch gibt detaillierten Einblick in die da-
153A erhalt neues Fligelprofil und ein geéndertes Leitwerk... as vorliegende Buch gibt einen detaillierten Einblick in die da

) malige DDR-Flugzeugentwicklung und vergleicht die 153A kennt-
Von der 153A werden 1958 zwei 1:1-Holzattrappen gebaut ... - nisreich mit den Konkurrenzmustern ihrer Zeit.

Englische Luftfahrtindustrie méchte an der 153A mitbauen

Das Turbinenflugzeug Dresden-153A von 1959
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Die ,sozialistische Betriebsorganisation® fiihrt ins Chaos
Der universelle Prop-Jet 153A kdnnte heute noch fliegen
Der Fall Manfred Gerlach und die leidige Triebwerksfrage
Der Uberstiirzte Abbruch aller Arbeiten am Prop-Jet , 153A"
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Die schwere Propellerturbine Pirna-018 bildet eine leistungsfahige Alternative zum teuren Jet-Antrieb
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