Die Entwicklungsarheit in Hatfield geht weiterp Der Erstflug der Avon-Comet kommt einem Neustart gleich
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scheidende Teil des Fliigels, der
zwei Drittel der Fliigellasten aufnimmt,
unverandert bleiben. Da das Avon rund
32 cm im Durchmesser geringer ist als
das Ghost, hatten die Triebwerksraume
in einer sofort mit Avons konstruierten

Comet um diesen Betrag kleiner sein
konnen. Das jedoch hatte

Erstflug am 16. Februar 1952.

In der obigen Grafik
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